Marcus Zamponi: Mestre entre os jornalistas de automobilismo
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Depuiudo Fernando Capez
cria Lei de incentivo ao
automobilismo paulista

Os ilotos da Parakart

superam as barreiras e
‘ brilham nos kartodromos
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Importante categoria de entrada para a 7
Velocidade na Terra, o Kart Cross voltou com 0 Campeonato Classicos de
tudo nesta temporada de 2009, com provas de . . .
Mini Formula Tubular a cargo da APPK Cross e ComPeﬂsﬂo !'eV'IV.e 4 magia
da FASP, pelo interior do Estado de Séo Paulo  dos carros historicos

Arrancada: Forca da Familia em uma modalidade que néo pdra de crescer
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sociagdo civil de carater técnico desportivo, sem fins
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e foro na Cidade de Sao Paulo, sito a Rua Luis Gdis, 718
- Vila Mariana, Séo Paulo, Estado de S&o Paulo, e entidade
maxima regional de administragdo do Desporto Automo-
bilistico no Estado de Sao Paulo.
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“0 que era um sonho deste
velho dirigente estd se
tornando uma realidade”

com grande satisfagdo que apresen-

tamos a vocés, membros da Familia

do Automobilismo Paulista, nosso
exemplar de nimero 2.0 que eraum sonho
deste velho dirigente esta se tornando uma
realidade. Desde os primeiros contatos com
essa maravilhosa equipe que coordena nos-
sa revista, defini com os mesmos que nosso
“cambio” nao poderia ter “marcha-a-ré”. Por
isso Nosso primeiro numero teve apenas 20
paginas. A qualidade de nosso papel foi e
sempre serd de primeira qualidade. Conti-
nuaremos sempre apresentando matérias
sobre vocés e suas familias, seja vocé um
piloto, um preparador, um mecanico. Isto
sem falar também dos “ex”. A propésito,
vocé jaimaginou um raid com carrinhos de
plastico? Eisso mesmo! Os filhos dos partici-
pantes fazem seu raid com seus minusculos
carrinhos de plastico. Veja a matéria e as
fotos na pagina 4.

Néo podemos deixar de agradecer
aqueles que nos apdiam e que tornaram
possivel esta segunda edi¢do. Cabe aquium
agradecimento especial a KIRA PREPARA-
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Vinicius Nunes

COES, que deutodo
suporte financeiro
para a primeira edi-
¢ao, acreditando
em nos e na nossa
proposta. Gragas
a esse apoio pu-
demos mostrar o
propésito da revis-
ta e conseguirmos Fd

novos patrocinadores e parceiros.

Gracas a revista, nos aproximamos do
Deputado Estadual Fernando Capez, num
trabalho de grande valia de seu assessor
parlamentar e piloto Linneu Linardi. Nosso
“choro” valeu a pena e hoje tramita na
Assembléia Legislativa do Estado de Séo
Paulo um Projeto de Lei de incentivo ao
esporte motorizado. Para finalizar, gracas
aos novos investidores, a partir deste nu-
mero, os exemplares serdo enviados via
Correios, diretamente para o endereco dos
nossos “familiares”. Por Rubens Carpinelli,
presidente da Federagdo de Automobilismo
de Sdo Paulo (FASP).
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Fotos de Capa: Silvia Linhares (Kart Cross), Jason Dé Machado (Deputado Fernando Capez com Chico

e Daniel Serra, Chico Longo e Linneu Linardi, Classicos de Competicao) e Ronie Mello (Dito Giannetti)
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FaspNet
Festa do Raid Mirim

Animados pelo sucesso do ultimo Raid
delnverno e vendo suas criangas brincando
com seus jipinhos, os sécios do Jeep Clube
do Brasil realizaram mais um raid mirim,
no dia 11 de outubro ultimo. O Raid Mirim
acontece no formato dos tradicionais raids
do Jeep Clube do Brasil, com regulamento
oficial e guardando propor¢édo para o ta-
manho dos brinquedos e a idade de seus
jovens competidores.

As criangas fazem inscricao e pagam por
ela. Ha vistoria técnica e sorteio de nimeros
para as portas. Os carrinhos puxados com
barbantes devem ser cuidadosamente
decorados com os adesivos dos patrocina-
dores. Participam de um briefing, sorteio de
brindes e a prova tem supervisdo oficial de
um diretor de prova da FASP.

- x o
Ha todo um aparato de

e

Criancas de todas as idades participam das competi-;ées do Raid Mirim, do Jeep Clube do Brasil

O percurso é descrito em planilha de
raid com tempo certo para cada trecho,
fazendo com que os pequenos utilizem
relégios e/ou cronébmetros. Hd também
postos de controle que anotam o tempo de
cada participante e suas faltas. Os jipinhos
devem ficar o maximo de tempo possivel
com as quatro rodinhas no chao, perdendo
pontos quem nao observa essa regra.

o e

orientacao e assisténcia médica para que a criancada se divirta com seguranca na prova

Com até 14 anos, as criangas percorrem
estradinhas, trilhas fechadas, fazem traves-
sias de rio, subidas e descidas ingremes e,
claro, muitas pocas de lama, sempre vigia-
dos de perto pela equipe médica do evento,
acargo dos jipeiros Dra. Miriam e Dr. Victor.
A premiacao é feita por categorias tais como
menino, menina, pequenos até seis anos,
jipeiro mais jovem, quem chegou mais sujo.
Destaque também para o Jardim Jipeiro do
Futuro, um projeto com o plantio de arvores
pelas criancas participantes do Raid Mirim.
Para mais informacoes, os interessados de-
vem entrar em contato com a secretaria do
Clube: www.jeepclubedobrasil.com.br ou
pelo telefone 011 3277-5082. (Texto e fotos
Jeep Clube do Brasil)

Rua: Itamaraca 69 - Mooca -SP (11) 2604-2728
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O Campeonato Paulista de Automobilis-
mo propicia o ingresso no esporte de aficio-
nados que consideravam impossivel realizar
o sonho de ser piloto, além de se constituir
em uma grande familia. Que o diga o piloto
da categoria Forca Livre, Enio Figueiredo
(foto). Apaixonado pelo esporte, assistia
as corridas pela televisdo, mas achava que
era um mundo inacessivel. Mas em pouco
tempo, para sua alegria, descobriu que as
portas estavam abertas para ele.

Depois de comprar um Fiat Palio, que
encontrou aposentado em um posto de
combustivel no interior de Sao Paulo, ndao
tinha a menor idéia de onde correr com
aquele ex-integrante do antigo campeo-
nato brasileiro da marca italiana. As vezes,
passeava pelas ruas do condominio onde
mora, sé para fazer o carro funcionar um
pouco e matar um pouco a vontade.

Omega Tetracampedio

Em 1994, o Chevrolet Omega foi introduzido na
Stock Car com a dificil missdo de substituir a altura seu
antecessor, o Chevrolet Opala, que reinou na categoria
desde a sua criacdo, em 1979, até o final de 1993, ap6s
15 temporadas. Pois um desses Omega, em especial,
continua rodando em nossas pistas, agora no Paulista
de Automobilismo. O mesmo Chevrolet Omega, ven-
cedor da Stock Paulista 2008, com Thiago Carlos, foi
conduzido por ninguém menos que Ingo Hoffmann.
De seus 12 titulos da Stock Car, trés foram conquistados
com esse chassi: 1996, 1997 e 1998.

Aposentado das pistas desde a introducdo dos
chassis tubulares na Stock Car, em 2000, o carro com
o lendario nimero 17 retornou as corridas em 2007,
quando foi adquirido da equipe Action Power, do Para-
nd, pela TKRacing, de Sdo Paulo. A conquista de Thiago
Carlos foi, portanto, o quarto titulo deste histérico carro,
que ainda nesta temporada ja rodou por Interlagos com
0 mesmo numero 17. (Texto e foto Dé Machado)

Ser piloto: um sonho ao alcance das mdos

Mas, ao descobriu o site da FASP
(www.faspnet.com.br), Enio passou a pes-
quisar os regulamentos e descobriu a For-
caLivre. Analisando passo a passo os itens,
percebeu que seu Paliozinho se encaixava
nesse campeonato. Informou-se sobre os
procedimentos e na terceira etapa, em
abril dltimo, participou pela primeira vez
de uma prova oficial, ja angariando uma
vitéria e um 2° lugar em sua classe, a TA1,
com R$ 2.500,00 por corrida.

Ao entrar no clima do Paulista, viu-se
em meio a uma grande e acolhedora fami-
lia, muito diferente da imagem que fazia
até entdo. Ajudado por pilotos e outras
equipes em momentos de dificuldades,
Enio conta os minutos para retornar ao au-
tédromo, apds da Formula 1, para “sentar
abota” e rever sua familia no automobilis-
mo. (Texto e foto Dé Machado)

0 historico Omega 17 em a¢ao no Paulista de Automobilismo, como Paulo Kunze, pai de Thiago, ao volante
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Familia Giannetti
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O amor de Dito
Giannetti pelo
automobilismo
fez com que toda
a sua familia
estivesse envolvida
com o esporte e,
principalmente, com o
complexo de esporte
a motor do Esporte
Clube Piracicabano
de Automobilismo

© Revista FASP

e 0 Autédromo José Carlos Pace, em

Interlagos, é considerado a casa do

automobilismo brasileiro em Sé&o

Paulo, a verdadeira casa do esporte
no interior do Estado estd localizada na
Rodovia SP 135, km 13,5, bairro Tupi, no
municipio de Piracicaba. Esse é o endereco
do complexo automobilistico Esporte Clube
Piracicabano de Automobilismo (ECPA),
criado por Benedito Giannetti Jr., o Dito.
Mas se engana quem acredita ser o ECPAum
mero empreendimento comercial. Longe
disso, é fruto de uma paixao pelo esporte
que envolve a Familia Giannetti ha varias
geracdes. E a contar pelos netos Enrico,
Giovanni e Valentina, que ja freqlientam de

alguma forma o autédromo, esse envolvi-
mento esta longe de acabar.

O ECPA é, de fato, um autédromo. A di-
ferenca é que ele esta sendo construido aos
poucos e podera ficar totalmente pronto
jaem 2010, dependendo, obviamente, dos
rumos da economia, que certamente ditam
o ritmo de um investimento totalmente
privado como este. Focado no projeto
desde a sua primeira linha no papel, Dito
Giannetti tem ainda um desafio pela fren-
te, que é o de asfaltar o miolo do circuito
para que os 2.180 metros do misto estejam
totalmente asfaltados.

Mas o Autédromo Dito Giannetti ja é
uma realidade ha tempos. Se quando de seu



inicio de atividades, em agosto de 1989, era
uma pista de terra para autocross, paixao e
especialidade de seu proprietdrio, hoje é um
centro aos moldes do que se fazde melhor,
até mesmo fora do Brasil. O ECPA é compos-
to por um kartédromo, reta de arrancada
para 201 metros, anel externo totalmente
asfaltado, além do miolo que permite
provas mistas terra/asfalto. Secretaria de
prova, centro médico, arquibancadas, esta-
cionamento, sanitarios, lanchonete, parque
fechado, oficinas, boxes fechados e aberto,
saladeimprensa, loja, servico de seguranca
e muito mais compdem um conglomerado
que, talvez, tenha sido criado por “culpa” de
um mito do esporte, Francisco Landi.

“O automobilismo, para mim, é uma
paixdo que virou negdcio”, afirma esse
ex-empresario do setor de 6nibus e que
hoje, em paralelo ao ECPA, dirige uma con-
cessiondria de automoveis em Piracicaba.
Recorda Dito que seu pai, Beny Giannetti,
era primo de Chico Landi e nafase durea das
corridas de rua pelo interior de Sdo Paulo, |a
por volta dos anos 50, a casa dos Giannetti
era uma espécie de “base de operagdes”
do lendario competidor e de outros ases
que ndo se importavam em correr em
ruas estreitas, pavimentadas com os in-
tragdveis paralelepipedos. Cacula de uma
familia de quatro irméos, Dito comecou a
acompanhar o irmdo Waldyr, que corria de
kart entre o final dos anos 50 e inicio dos
60. Aos 13 anos, mais especificamente em
1963, quem passou a correr foi o préprio
Dito, que fica com os olhos brilhando s6 de
lembrar daqueles tempos de um kartismo
praticado sempre nas ruas de uma cidade
do interior. Essa fase durou até 1969.

Os estudos, a participacdo nos negdcios
da familia, o casamento em 1973, o nasci-
mento dos filhos foram fatores que, certa-
mente, provocaram um distanciamento das
competi¢des. Mesmo tendo voltado ao kar-
tismo em meados dos anos 70, seu retorno
ao esporte, propriamente dito, aconteceu
em 1982, ja estando o piloto “contaminado”
pelo “virus” do automobilismo praticado em
pista de terra batida. Segundo suas proprias
palavras, passou a fazer carros para “brincar
nas terras da regiao”. S6 que, de brincadeira,
nédo tinha nada, tornando-se o primeiro
campedo paulista da modalidade e regis-
trou vitérias em todas as provas disputadas
entre o final de 1983 até 1985. Orgulha-se
de, entre 1982 e 1985, ter proporcionado o
maior retorno de midia para o seu patro-
cinador, a Texaco, que no mesmo periodo
tinha como comparac¢do um time de Stock
Car, que também recebia seu apoio.

O periodo imediatamente posterior
foi fraco, pois o autocross simplesmente
“sobreviveu” nos anos seguintes, pois ja

[11:15:02] Américo Teixeira Jr.: Daniella Gianetti, a modelo internacional que administra o ECPA, em Piracicaba (SP)

ndo contava com a mesma estrutura de or-
ganizagao dos tempos dureos. Mas nem por
isso — ou, talvez, exatamente porisso — Dito
deixou de dar os primeiros passos rumo a
realidade que é hoje o ECPA. Em julho de
1988 ele encontrou a drea para a edificagdo
do seu projeto e cerca de um ano depois,
exatamente no histérico dia 13 de agosto de
1989, “O Dial”, como festeja Dito, o circuito
foiinaugurado com um prova de salto para
carros, ao estilo do motocross.

Da passarela para a pista

A experiéncia empresarial lhe deu sub-
sidios valiosos para aplicar conceitos de
gerenciamento e negdcios na pista. Mas nao
pensem que elaborados projetos tenham
precedido a construcdo do tracado. Pelo
contrario, coube ao préprio Dito, ao volante
de um trator, crid-lo enquanto se deslocava
pelo terreno. J4 em 2000, com a grande
ampliacdo provocada pela construcdo do
kartédromo, Dito passou a mao no telefone
e pediu ajuda para a filha Daniella, entdo
modelo internacional residindo na Europa,
para administrar o negdcio que ja crescia.

O salto para a arrancada aconteceu
em 2004, quando colocou em seu carro
o entdo presidente da Caterpillar, Bill
Honer, para dar uma volta pelo tracado.
O executivo era freqlientador das pistas
do complexo. Dai nasceu o acordo para a
construgdo da reta para arrancada, cujoin-
vestimento, como sempre ocorre, do ECPA,
mas com parceria técnica da empresa de
tratores. Assim, em 2005, nascia a pista de
arrancada do clube, que caiu no gosto dos
praticantes de todo o estado e até mesmo
de outras Unidades da Federagéo.

Mas nada disso teria ido para a frente,
nao tivesse o patriarca o apoio, a cumplici-
dade e a mao-de-obra da familia em todo
o empreendimento. Toda a familia sempre
participou de todo o processo, desde as
discussdes sobre ampliacdo e investimento

(em alguns momentos, a resisténcia da es-
posa e filhos sobre esse ultimo item de fato
ocorreu) até, literalmente, colocaramaona
massa. “Em dia de evento, toda a familia ia
ajudar”, recorda Dito. Assim, enquanto as
atividades se desenvolviam nas pistas, a
esposa Ivanete e os filhos Daniella, Camila
e Felipe assumiam fungdes estratégicas.
Daniella é a administradora do ECPA, res-
ponsavel por todo o seu funcionamento.

Entretanto, se a presenca da filha no
comando do negdcio foi exigéncia do nivel
de profissionalismo alcado pelo ECPA, nem
assim os demais membros da familia deixa-
ram de exercer suas func¢des. Prova disso foi
o grande evento que a pista recebeu nos
dias 29 e 30 de agosto. Além da prova | 60
Milhas Piracicaba de Velocidade e da VI 60
Milhas Piracicaba de Velocidade na Terra,
ocorreu a histéria 202 edicao da prova 100
Milhas Piracicaba de Velocidade na Terra.
A primeira disputa, destinada aos carros
de turismo e realizada pelo anel externo,
s6 foi possivel por causa do investimento
proprio para asfaltar o anel externo, que
mede 1.100 metros. As demais provas (60
Milhas para carros de turismo e 100 milhas
para os chassi de Férmula Tubular) ocor-
rem no tracado misto, composto também
pelo miolo de terra, que perfaz um circuito
misto de 2.180 metros.

Dito no comando, a familia na reta-
guarda e os netos se divertindo. Os com-
petidores em harmonia, disputa sadia na
pista e confraternizacdo fora delas. Varios
projetos na cabeca e uma realidade diante
dos olhos. Com essa grande obra realizada
e aperfeicoamentos nos planos futuros,
certamente Dito Giannetti poderia pedir
licenca ao poeta e resumir dessa formao que
ele e suafamilia estdo fazendo em Piracicaba:
“Estamos construindo um sonho, com os pés
fincados no chéo e a cabeca voando, alegre,
em busca das incriveis alturas onde reside a
criatividade. Estamos construindo um sonho,
possivel. Que Deus nos ajude”. £
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Incentivo ao Automobhilismo

eputudo
apresenta
iar

Assessorado pelo
piloto campeao
brasileiro Linneu
Linardi, idealizador
do projeto, o
deputado luta pela
isencdo de ICMS para
quem investir no
automobilismo na
forma de patrocinio
para eventos e
competidores

S

deputado estadual Fernando

Capez (PSDB) nunca havia

sequer estado em um auto6-

dromo até recentemente, mas
isso nunca foi impedimento para saber
da importancia do automobilismo como
esporte, gerador de talentos, oportunidade
de empregos e, também, como atividade
gue movimenta a economia e resulta em
impostos. Mais ainda, sempre viu no esporte
uma ferramenta de cunho social, visto que
tem o potencial para formar méo-de-obra
técnica e especializada e de educacao.
Nesse sentido, é o autor do Projeto de Lei
n° 619, que tramita na Assembléia Legisla-
tiva do Estado de Séo Paulo. O fato de ter
como assessor parlamentar o piloto Linneu
Linardi, ex-campeao brasileiro de Stock Jr.,
foi de importancia vital para a confeccao
do projeto, visto que o competidor foi o
seu idealizador.

A Lei proposta pelo deputado Capez é
autorizatdria e, portanto, tem um aspecto
pratico muito grande, além de ser o mais
eficiente canal de a Sociedade expressar ao
Governo do Estado o seu pleito. Isso porque

© Revista FASP
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Fotos Jason Machado

autoriza o Poder Executivo a concederisen-
cdo de ICMS as empresas que investirem
no automobilismo. Ao invés de esperar
por uma iniciativa do Governo do Estado
no sentido de criar um projeto para esse
fim, o deputado chamou para si essa res-
ponsabilidade e criou um instrumento que
vai permitir tal beneficio. Restard a funcao
executiva para o Governo do Estado, apos
aprovacao. Caberd, nessa fase posterior a
tramitacdo em plenario, ao Conselho de
Politica Fazendaria (Confaz) determinar o
percentual maximo de renuncia fiscal para
aporte no automobilismo.

Apoio importante

Em razdo de suas caracteristicas técnicas
mas, sobretudo, por seu alcance social, o
Projeto de Lei n° 619 conta com a simpatia
do secretario estadual do Desenvolvimento,
Geraldo Alckmin, incentivador dos cursos
técnicos profissionalizantes e cujas bases

uro

'
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0 presidente da FASP, Rubens Carpinelli, foi recebido pelo deputado Fernando Capez (dir.) e pelo piloto Linneu Linardi

estdo lancadas no projeto de Capez.

“Qualquer perda parcial de arrecadacao
serd compensada pela geracdo de empre-
gos, pelos ganhos sociais e identificagao
de novos idolos”, afirmou o deputado, que
vislumbra, no bojo de seu projeto, agdes
diretas como cursos técnicos em mecanica,
campanhas de educacgdo para o transito e
0 esporte como instrumento coibidor da
violéncia, entre outro beneficios.

Embora nao seja possivel para o parla-
mentar determinar qual o total de rentincia
fiscal que sera concedida para o automobi-
lismo, Fernando Capez tem convicgao de
que serd uma agao muito bem planejada
em com o beneficio aplicado de forma con-
tinuada. “A liberacao ocorrerd a partir de um
estudo por parte do Conselho de Politica
Fazenddria, mas seguramente serd criteriosa
evai atingir, inicialmente, as categorias mais
populares e com maiores dificuldades para
a obtencdo dos recursos necessarios para
a pratica do automobilismo”, explicc:



Projeto de Lei
n° 619, de 2009

Autoriza o Poder Executivo a conceder
isengdo do Imposto sobre Operagées Rela-
tivas a Circulagdo de Mercadorias e sobre
Prestagées de Servicos de Transportes Inte-
restadual e Intermunicipal e de Comunicag¢éo
-ICMS - as pessoas juridicas que investirem no
esporte de automobilismo de competicéo.

A Assembléia Legislativa do Estado de
Sdo Paulo decreta:

Artigo 1° - Fica o Poder Executivo autori-
zado aisentar do Imposto sobre Operacées
Relativas a Circulagdo de Mercadorias e
sobre Prestagées de Servicos de Transportes
Interestadual e Intermunicipal e de Comuni-
cacgdo (ICMS) o contribuinte que investir no
esporte de automobilismo de competicao.
Pardgrafo tnico - Considera-se, para
os fins desta Lei, investimento em au-
tomobilismo de competi¢do todas as
acées que fomentem o acesso a prdtica
do esporte, tais como o patrocinio de
eventos, realizados no Estado, e pilotos
e o subsidio dos valores do ingresso.
Artigo 2°- A concessdo daisengdo fica con-
dicionada a deliberag¢do do Conselho de
Politica Fazenddria (CONFAZ), nos termos
da Lei Complementar Federal n° 24/75.
Pardgrafo tinico - O beneficio de que trata
o caputdo Artigo 1°ndo implica restitui¢do
de valores pertinentes a créditos extintos.

0 automobilismo paulista serd o grande beneficiado pela Lei do Deputado Fernando Capez

Artigo 3° - As despesas decorrentes da exe-
cugdo da presente Lei correrdo a conta das
dotagbes orcamentdrias proprias, suplemen-
tadas, se necessdrio.

Artigo 4°- O Poder Executivo reqgulamentard
esta Lei no prazo de 90 (noventa) dias.
Artigo 5°- Esta Lei entra em vigor na data da
sua publicagdo.

JUSTIFICATIVA

O automobilismo é um desporto cuja com-
peticdo é feita com automdveis. Apesar do
custo elevado, é um dos desportos mais
populares do mundo e talvez aquele onde a
comercializagdo é mais intensa. As corridas
de automdveis iniciaram-se quase imedia-
tamente depois da construgéo dos primeiros
carros movidos a gasolina bem sucedidos. Em
1894, foi organizada a primeira competi¢cdo
pela revista parisiense Le Petit Journal.

Um ano mais tarde, realizou-se a primeira cor-
rida propriamente dita, entre Paris e Bordeaux.
O primeiro a chegar foi Emile Levassor, mas foi
desclassificado porque o seu carro passara dos

12,5 km/h, que era o limite de velocidade por

motivos de seguranca. A primeira corrida de
automdveis na América, num percurso de
54,36 milhas, ocorreu em Chicago (EUA) no
dia 2 de novembro de 1895. Frank Duryea
venceu em 10h2 min, sobrepondo-se a trés
carros movidos a gasolina e a dois elétricos.
A histéria do automobilismo se confunde
com a dos carros.

Como se sabe, o automobilismo é uma das
paixées nacionais. Ayrton Senna, Emerson
Fittipaldi e Nelson Piquet foram grandes
expoentes desse esporte e muitas alegrias
trouxeram aos brasileiros. Portanto, é ne-
cessdrio fomentar essa prdtica desportiva,
tornando-a ainda mais popular. O incen-
tivo fiscal proposto permitird que sejam
feitos investimentos importantes para o au-
tomobilismo gerando, indiretamente, mais
empregos e recursos para os cofres publicos.

Sala das Sessées, em 10/8/2009

a) Fernando Capez - PSDB

Fernando Capez: destacada

carreira como promotor piblico,
professor e deputado estadual

Nascido na cidade de Sao Paulo ha 45 anos, Fernando Capez exerce
na atual legislatura o seu primeiro mandato como deputado estadual.
Bacharel pela Faculdade de Direito da Universidade de Sao Paulo,
Mestre em Direito Penal pela mesma instituicdo e Doutor em Direito
Penal pela Pontificia Universidade Catdlica de Sao Paulo, é procurador
de Justica e ocupa a presidéncia da Comissdo de Constituicao e Justica
da Assembléia Legislativa do Estado de Sao Paulo.

Tal atividade académica Ihe confere o titulo de professor, que exer-
ce ha 18 anos, em diversas instituicdes superiores de Direto e Justica.
Autor de 24 livros, tem uma vasta rotina como palestrante no Brasil e
no exterior em sua especialidade, o Direito Penal.

Como promotor de Justica investigou e condenou torcidas orga- 1
nizadas, a chamada mafia do lixo, escandalos no setor de transporte
publico, entre outras a¢des de grande relevancia para a populacéo e
repercussdo. Na Assembléia, apresenta uma atividade muito intensa,
ultrapassando mais de 150 trabalhos, com destaque para Projetos de
Lei, Mogbes e propostas de Emenda Constitucional. Mais informagoes
no site do deputado, o http://www.fernandocapez.com.br.
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araalguns, Kart Cross; para outros, Mini

Formula Tubular. Independentemente

da nomenclatura, porém, a categoria

tem destacada presenca no cenario
do automobilismo de velocidade na terra,
no ambito da Federacao de Automobilismo
de Séo Paulo (FASP). Essa importancia ultra-
passa a mera condicdo de uma manifestacao
do esporte a motor. Mais do que isso, por
seu desenvolvimento técnico e exigéncias
financeiras comparativamente mais baixas,
vem propiciando a entrada de novos com-
petidores no esporte e formando toda uma
geracao detalentos, além de gerar empregos.
Essas conquistas tém sido possiveis gracas ao
esforco e 6timo entrosamento entre a FASP e
a Associagao Paulista de Pilotos de Kart Cross,

» . / a APPK Cross, presidida pelo piloto e promotor
Professor Rubens Carpinelli e a equipe da APPK Cross: entrosamento perfeito e apoio total a competido de base Edemilson de Souza Luz.
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Entusiasta da velocidade na terra e
membro de uma familia de esportistas,
Edemilson vem desbravando novas frontei-
ras com o campeonato que dirige, ao lado
de toda uma equipe de colaboradores. As
provas priorizam o interior do estado e seus
grids numerosos indicam a boa receptivida-
de ao evento homologado e supervisionado
pela Federagdo. Qualquer que seja a praca,
entretanto, o que mais encanta na modali-
dade é seu clima familiar.

E bobagem achar que se trata de uma
brincadeira. Todo competidor do kart cross
vai para a pista com o sentimento de com-
petitividade a flor da pele e isso garante
provas com um nivel de disputa muito alto.
Saidas de pista, pelo fato de o competidor
ultrapassar os limites, e divididas de curva
para a conquista de uma posicdo fazem
parte do contexto técnico-desportivo da
modalidade. Mas se dentro do tracado a coi-
sa, as vezes, esquenta, foram dele o que se
vé sao familias reunidas, fartos churrascos,
criangas se divertindo e, certamente, sendo
“contaminadas” pelo “virus” das corridas.

Esse cendrio estd repleto de grandes
personagens e, dois deles, merecem des-
taque nesta ocasido. Um deles é o piloto
da classe 250cc especial, Rodrigo Hernan-
des Moreno, da cidade de Sorocaba (SP).
Adepto do kart cross desde 2003, depois
de uma carreira no moto cross, foi atraido
pela seguranca oferecida pelo Mini Férmula
Tubular, o que lhe deu confianca e estimulo
para investir na categoria. Cumprida uma
fase que chamou de “periodo de adaptacdo
e aprendizagem”, acumula titulos como o
da Copa Interior Paulista 1° Semestre, 100
Km de Kart Cross, Paulista, Taca Verdo de
Kart Cross, entre outros. Ajudou a impulsio-

Familias reunidas, delicioso churrasco, criangada bonita, competividade e geracao de empregos, tudo num lugar sé
nar o uso de motores 4 tempos- 250cc na
categoria, que até entdo utilizava motores
2 tempos-135cc. Formador de opinido, foi
um dos fundadores da APPK CROSS.

J& Edemilson de Souza Luz Filho esta
prestes a se tornar o piloto de Mini Férmula
Tubular mais novo em atividade. Ele ja esta
em treinamento e freqiienta o ambiente
desde os dois anos, sempre acompanhando
o pai e demais parentes. Enquanto esse
esperado dia ndo chega, mostra-se um
especialista no assunto e enumera as pistas
que conhece: Piracicaba, Sumaré, Pinda-
monhangaba, Votorantim, Raphard, Leme,
Araraquara, Tiete, Saltinho, Tatui, Piedade,
Ibitina, Rio das flores, Cagapava, Taubaté,
Sorocaba, Itatinga, entre outras. “Na catego-
ria Mini Férmula Tubular a seguranca é total,
pois este € um dos motivos para a minha
familia apoiar minha entrada na categoria”,
festeja o jovem competidor.
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Copa Classicos de Competicdo

Venha torcer pelo

seu “Antigo

Copa Classicos de Competicéo,

idealizada pelo piloto Alfredo

Gehre, ja é uma realidade no

Paulista de Automobilismo e seus
organizadores estdo muito otimistas em
relacdo ao campeonato de 2010, visto o
sucesso neste curto tempo de existéncia
da nova categoria. Tudo comecou quando
alguns pilotos que participavam da antiga
Super Classic, hoje denominada Classic
Cup, deixaram a categoria em razdo do
rumo que ela tomou.

Os carros ficaram mais potentes, mais
velozes, e a competitividade entre os
pilotos passou a ser cada vez maior. Pela
idade avancada ou por pilotarem apenas
por hobby, alguns destes competidores se
uniram a outros pretendentes a pilotos e
que tinham os mesmos objetivos. Juntos
decidiram lutar por uma categoria basica-
mente igual a atual, porém, mais “light”.

Esses pilotos apaixonados por corrida
de carros antigos, liderados por Gehre (que
corria de Dodginho), formaram, entdo, um
grupo e comegaram a se reunir para tomar
aquele chopp e jogar conversa fora... isso
foi no inicio de 2009.

@ Revista FASP
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Nestes
bate-papos,
evoluiu a
idéia de se
tentar formar
uma nova categoria de carros antigos, que
inicialmente foi chamada de “Classic Cup
Light”. Os objetivos eram correr com carros
antigos por puro prazer de pilotar, poder
participar com carros praticamente originais
e com custos compativeis para pilotos ama-
dores, reviver as corridas classicas de época
com carros representativos das décadas de
50/60/70, realizar corridas-show para um
publico seleto e que curtisse o antigomo-
bilismo, fazer novos amigos e aproximar
as familias destes aventureiros que curtem
corridas e carros antigos.

Ai comecgou a nascer a atual Copa
Classicos de Competicdo. Reunides com os
clubes de automobilismo e a FASP foram
realizadas. Com a ajuda e opinides de todos
foi criado um regulamento para esta nova
categoria. Muitas pessoas, inicialmente, ndo
acreditaram nesta empreitada. S6 alguns
poucos aficionados realmente apoiaram

e ajudaram para a concretizacdo desta
categoria, entre eles Gehre, Luiz Ernani
Finotti, da LF Competicdes, e o pessoal de
Campinas (SP): Silvio Brocchi, Francisco
Bensuaski, Eugénio Olivo, Alcindo Moreira
e Ronaldo Moreira.

Estes companheiros compareceram em
todas as reunides e nos ajudaram de uma
forma positiva para conseguir a homologa-
¢ado da categoria. Obtivemos a aprovacao
da FASP em maio de 2009. Estes foram os
fatores primordiais para o sucesso da nova
competicdo. Participamos pela primeira vez
na sexta etapa do Campeonato Paulista de
Automobilismo. Foi uma festa total! Espera-
mos alinhar mais de 30 carros por prova da
Copa Classicos de Competicdo de 2010.

Agradecimentos especiais

Agradecimento ao nosso amigo Marce-
lo Cassari, que nos deu um apoio incondicio-
nal com seu entusiasmo e conhecimento do
assunto. Com custos menores na prepara-
¢ado dos carros e com uma taxa de inscricdo
mais em conta, conseguimos uma categoria
mais acessivel para quem quer correr em
Interlagos com um custo compativel para
os pilotos amadores que correm por hobby.
Agradecimento especial ao presidente da

FASP, Professor Rubens Carpinelli, que nos
recebeu de bragos abertos e nos apoiou
de forma decisiva. Temos certeza
do sucesso desta nossa categoria,
sucesso este que retribuimos ao
Professor com todo o carinho.

Néao perca este show de carros
classicos. Venha nos prestigiar e
traga sua familia, parentes a ami-

gos para passarmos juntos mo-

mentos agradaveis. Venha torcer
pelo seu “antigo” que marcou sua
infancia ou a de seus pais. Visite nosso site:
www.classicosdecompeticao.com.br.
Para mais informacdes, entre em contato
com alfredo@classicosdecompeticao.com.br
ou diretamente com a FASP. (Pilotos da Copa
Cldssicos de Competicdo) o )

2010: CARROS JA CONFIRMADOS

Alfa GTV

BMW GT

Chevrolet Chevette e Opala
DKW

Dodge 1800

Falcao

Fiat 147, Abarth, Dardo e Oggi
Ford Corcel e Carretera Ford
Gordini

JK

Karmann-Ghia com capota e conversivel
Midra

Puma DKW e VW

Simca

VW Passat e Fusca



Velocidade no Astalto

Mulheres ao volante

ulheres ao volante de fortes

maquinas, buscando em cada

pista os melhores tempos por

volta, ja fazem parte da rotina
ha muito tempo do nosso esporte a motor.
No automobilismo de Séo Paulo, vérias sao
aquelas que tém enfrentado ao longo das
temporadas mais recentes, de igual para
igual, os desafios de retas e curvas, trilhas
ou pista de arrancada.

E verdade que poucas apresentaram
carreira continuada, mas o passado e o
presente registram nome de destacada
performance. Graziela Fernandez, Marlene
Mayer, Carla Taiolli, Ana Beatriz Figueiredo,
Peggy Ann Bauer, Vanessa Coelho Chaves,
Maria Helena Fittipaldi (promotora da Fiesta
Feminina), Danuza Moura, Maria Cristina
Rosito, Mara Feltre e Suzane Carvalho.

Fotos Jason Dé Machado
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Graziela Paioli

Andréa Borghezzi, Valéria Zopello, Ta-
tiana Lobeto, Raquel Pires, Renata Nadel,
Juliana Carreira, Patricia de Sabrit, Maria
Izabel Mello, Fernanda Parra, Cldudia Hespa-
nhou, Roberta “Coruja” Amaral, Ana Mello,
Graziela Paioli, Michele de Jesus, Adriana
Degreas, Daniela Frigo, Marta Bruno e
muitas outras damas do esporte também
brilham em nossas pistas.

Para todas elas e independentemente
de citacdo nesta matéria (seria impossivel
querer lista-las, todas, em um Unico artigo),
fica o agradecimento da Federacéao de Auto-
mobilismo de Sao Paulo, pois o esporte ga-
nha sobremaneira com a presenca das ases
do volante na Familia do Automobilismo
Paulista. Visite o site da FASP para conhecer
a histéria de algumas dessas guerreiras das
pistas. Anote: www.faspnet.com.br 53

*

L5

Maria Izabel e Ana Mello

-_— N
Fernanda Parra

Jarbas, o mecdnico baixista

Jarbas Alves atua no automobilismo desde 2006

ara os amantes do automobilismo

paulista, Jarbas Alves é um dedicado

e apaixonado mecanico. No entanto,

para os fas da musica, esse rapaz é
também um sensacional contrabaixista. Isso
mesmo, musico e mecanico.

“Jaba”, como é mais conhecido, come-
cou sua histéria na musicaem 1977, quando
aos 14 anos aprendeu, sozinho, a tocar con-
trabaixo para se unir a Jodo Carlos Molina e
Roberto Massetti e montar uma banda de
punk, movimento que crescia muito naque-
la década. Formou-se, entdo, a banda Ratos
de Pordo. Com diversas formagdes na banda
até 1993, participou de onze albuns, sendo
trés deles na Europa. Entre outros lugares,
tocou em Portugal, Franca, Alemanha, Di-
namarca, Italia e Bélgica.

Ao deixar o grupo, em 1993, passou a
trabalhar numa oficina de motos chamada
Caveira Motos, em Osasco, municipio da
Grande Sédo Paulo. Mais uma vez, apenas
com alguns “toques”, passou a desmontar
e montar motores das motocicletas dos
clientes. Foi entdo que, em 2006, conheceu
Gilberto Calixto, da Escuderia Lobo, e pas-
sou a fazer parte da equipe montada para
preparar o carro de Leonardo Gomes, que
participaria do Brasileiro de Stock Car.

A empreitada ndo deu certo, pois a
equipe participou de apenas algumas pro-
vas, mas no ano seguinte “Jaba” passou a
fazer parte da Big Power. Atualmente é o
responsavel pelo acerto do Stock Paulista de
Ricardo Alvarez no Campeonato Paulista de
Automobilismo. Jason Dé Machado) ‘2
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Mitsubishi, o rali da familia

Eventos da montadora brasileira promovem disputa e congracamento

L

: 3.4 .\

Nomes consagrados, como Ingo Hoffmann, competem no rali da Mitsubishi

uando o piloto e empresario

Eduardo de Souza Ramos ima-

ginou realizar o primeiro rali

Mitsubishi, ele tinha em mente
reunir os proprietarios da marca numa at-
mosfera competitiva, mas que fosse possivel
ser desfrutada, também, pelos familiares.
Nascia, assim, o que é hoje o maior rali mo-
nomarca do Brasil. O evento cresceu, gerou
competicdes paralelas, mas em nenhum
momento perdeu aquela caracteristica de
congracamento familiar. Tanto isso é verda-
de que asua prépria familia estd diretamente
envolvida com as questdes relativas ao rali.

Fotos Mitsubishi

A chamada Nagédo 4X4, caminhando
para o término da temporada de 2009, é
formada por trés eventos nacionais de rali.
O primeiro, o Mitsubishi MotorSports, esta
completando 15 anos de existéncia e é
uma disputa de regularidade, com etapas
em diversos estados e em praticamente
todas as regides do Brasil. Em meio a com-
petidores mais tarimbados da Graduado e
daqueles com participacdo mais recente
que competem na categoria Turismo, ha
aquela destinada para toda a familia, sem fa-
zer parte do campeonato, mas que promove
um entrosamento dos melhores. Mesmo nas

Mitsubishi Cup: obstaculos para os competidores, conforto para as familias. Ao lado, Mitsubishi Outdoor, para toda a familia

@ Revista FASP

categorias que contam pontos para o campe-
onato, 0 mais comum é encontrar familiares
nas fung¢bes de piloto ou navegador.

A busca pela performance mais ele-
vada, almejada por muitos de seus parti-
cipantes, fez com que a empresa criasse
o Mitsubishi Cup, rali de velocidade que
existe ha 10 anos. Mas, mesmo disputado
por esportistas com vasta experiéncia na-
cional e até internacional, o certame nao
perdeu a caracteristica basica, pois, apesar
de baseado no conceito cross country,
ocorre em circuito fechado e num unico
dia, o que permite ao competidor contar
com seus familiares muito préximos, no
sempre aconchegante centro de hospita-
lidade montado pela Mitsubishi.

Restava, porém, fazer com que aqueles
familiares ndo envolvidos diretamente com
oralitivessem a oportunidade de participar
de alguma forma. Assim, foi criado o rali de
estratégia Mitsubishi Outdoor, formado
por competicdes esportivas e culturais.
Isso tudo teve resultados muito praticos.
Em termos técnico-desportivos, a Mitsu-
bishi elevou o nivel do rali brasileiro, gerou
talentos e estabeleceu um alto patrao de
organizagdo. Some-se a isso o fato de ter
servido de inspiracdo para outras marcas.
Sobretudo, provou que o rali é um esporte
praticado ndo apenas pelo piloto e seu na-
vegador, mas sim por toda a familia, mesmo
estando fora do carro.




Arrancada
Familia
Porte:
dedicactio
ao esporte

paixonada por carros desde a
infancia, Marisa, filha de Venancio
Camporeze, mecanico diesel con-
ceituado, cresceu em uma oficina
vendo seu pai fechar motor. Deslumbrada
com o ronco dos propulsores, tentou até
aprender o oficio, mas o pai ndo permitiu.
O tempo passou, a menina cresceu e se
casou em 1988 com Agnaldo Porte. O casal
apaixonado por velocidade fazia pegas de
rua no bairro paulista de Vila Matilde. Com o
nascimento de Henrique Camporeze Porte
(1990), abandonaram a prética perigosa e,
em 1994, compraram um Chevrolet Opala
1969, 3.800 seis cilindros para o “Racha em
Interlagos”, com preparacdo da Auto Giro na
categoria TTO (Tracdo Traseira Original).
Se inicialmente sé acompanhava o
marido, com o surgimento da pista de ar-
rancada no bairro de Bonsucesso, na cidade
de Guarulhos (SP), Marisa passou a partici-
par das competicdes. Quando as corridas
aconteciam em Interlagos, pagavam duas
inscricdes para que cada um pudesse fazer
suas “puxadas” na mesma etapa.

Foto fornecida pela Familia Porte

Murilo Braz/Foto fornecida pela Familia Porte

k .

O nascimento de Isabela Camporeze
Porte, em 1994, fez com que Marisa aban-
donasse momentaneamente as pistas,
deixando a direcdo do Chevrolet Opala, que
a partir de entéo seria guiado apenas pelo
piloto Agnaldo Porte.

Com a chegada de 2000, a garagem da
Familia Porte aportou também um Chevro-
let Camaro 728, fabricado em 1994.Comele,
as participacées em arrancadas comecaram
a se expandir para fora de Sao Paulo, che-
gando a cidade paranaense de Pinhais (PR),
na categoria Desafio. No ano seguinte, outro
Camaro encontraria a familia, dessa vezum
modelo 1968, que aos poucos passou a re-
ceber um forte “veneno”. Ao completar 17
anos, Henrique ganhou o carro de presente.
O menino, que desde pequeno acompanha-
va os pais nas pistas, cresceu com o amor
pela velocidade e mecanica.

Nos Estados Unidos

Esse envolvimento de Henrique com a
arrancada fez com que ele fosse aos Estados
Unidos, em 2008, e |4 estudou mecanica e
pilotagem na Frank Hawley Drag Racing

Jason Dé Machado

School. Em seu regresso ao Brasil no ano
seguinte, fez a estréia no Velopark, no Rio
Grande do Sul, a bordo de um Chevrolet Bel
Air 1957, trazido dos Estados Unidos para o
Brasil unicamente para essa finalidade. Nes-
se periodo, em uma das viagens a América
do Norte, os Porte viram uma etapa da Na-
tional Hot Rod Association e conheceram,
entdo, alguns protétipos dos Drag Jr, que
fascinaram Isabela, a cagula da familia. Ela
nao acreditava que uma crianga pudesse
correr com aquele tipo de carro.

De volta ao Brasil, visitando uma empre-
sa construtora de carros para a modalidade,
novamente a garota teve contato com o
mesmo carro que a encantou nos Estados
Unidos. Resultado, tornou-se a primeira
garota a participar da mais nova categoria
da arrancada nacional, a Drag Jr. Com o
desenvolvimento da jovem competidora, a
familia comprou o pequeno dragster, que
agora passou a ser preparado também por
Henrique Porte. Marisa e Agnaldo adminis-
tram as carreiras dos filhos e uma empresa
especializada em construcdo de carros, e
participam de algumas etapas de Desafio
e Importados. (Jason Dé Machado) o 0]

Isabela Porte em agao com um dragster para
juniores; ao lado, o garotinho Henrique Porte



Dédo Jr. sempre apoiado pelo pai, é o primeiro campedo brasileiro de Parakart

<

Criada em Portugal
em 2002, a categoria
é a porta de entrada

no kartismo para
os competidores
que, apesar de
deficiéncias fisicas
e sensoriais, ndo
se intimidam e
partem para a luta

inha tudo para dar errado. Diagnos-

ticado aos trés meses de vida como

portador de surdez bilateral profunda,

Edson “Dédo” Silva Junior nasceu em
um pais e época em que incluséo social dos
deficientes fisicos e sensoriais ndo passa de
um termo meramente “bonitinho” e “politi-
camente correto”. As construgdes publicas
e mesmo as da iniciativa privada raramente
séo planejadas para quem vé o mundo “de
baixo”, sentado em uma cadeira de rodas, ou
com dificuldades de locomocéo.

Para os surdos, pior ainda, pois inexistem
em érgdos publicos, escolas, hospitais, dele-
gacias de policia, museus, shoppings ou em
qualquer empresa, interpretes especializados
em Libras - Lingua Brasileira de Sinais — para
acomunicagdo com os deficientes auditivos.
Nesse novo milénio, em que informacdo e
comunicac¢ao valem mais do que o vil metal,
ser surdo é estar fadado ao isolamento, é
ver o mundo passar diante dos olhos sem a
possibilidade de qualquer integragéo social,
é viver em um efetivo ostracismo e sempre
dependente de algum parente para as ativi-
dades basicas da vida.
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Contando com forte apoio familiar,
Dédo cresceu disposto a superar essas bar-
reiras. Muito ativo e esperto, ndo parecia ha-
ver qualquer tipo de deficiéncia. Na infancia,
tinha um hobby: colecionar e brincar com
carros. Teve um triciclo motorizado aos qua-
tro anos e com ele andava o tempo todo. S6
ndo gostava tanto porque ia muito devagar.
Foi muito ligado aos esportes desde cedo:
Judo, Kung Fu, basquete, futebol, natacéo,
esgrima, ténis, snowboard, rafting, rapel e
escalada esportiva. Ja mergulhou, andou de
quadriciclo e voou de asa delta. Mas o tem-
po foi passando, a paixdo pela velocidade
e pelos carros aumentando, e uma vez ou
outra andava em karts de aluguel.

Nesse “metier” do kart indoor soube
que outro surdo — o piloto paulista Julio Reis
- abrira as portas do mundo das competi-
¢bes oficiais para os deficientes auditivos e
resolveu levar a entdo “brincadeira” a sério.
Foi uma trajetdria de diversos titulos, todos
muito importantes, mas provavelmente o
mais representativo tenha sido o fato de se
constituir no primeiro campeéo brasileiro
de Parakart, em julho ultimo, na cidade de
Pinhas, no Parana.

No pédio, em razdo do dominio que
tem de leitura labial e, com as naturais
dificuldades - consegue articular palavras
-, dedicou seu titulo a todos os pilotos
deficientes do Brasil e, em especial, para
o piloto Julio Reis, surdo como ele e que
abriu as portas desse esporte no pais para
todos os deficientes fisicos e/ou sensoriais
poderem provar que ndo existem limites
que nao possam ser superados. Um titulo
brasileiro sentido em siléncio, mas ruidosa
e emocionadamente comemorado por to-
dos que estavam presentes no Kartédromo
Raceland. (Cldudio Reis) i

Fotos PlanetKart

Trabalho de muita dedicacdo

Julio Reis abriu as portas do kartismo para os surdos

Criado em Portugal (2002) pelo Karting
Almancil, que realizou uma prova internacional
para pilotos portadores de deficiéncia fisica, o
Parakart (marca internacionalmente registrada
pelo Karting Almancil) encontrou eco nas pistas
brasileiras, que formou uma equipe com os pilo-
tos Julio Reis (surdo) e Sergio Vida (paraplégico)
para as disputas do primeiro Mundial CIK/FIA da
categoria, que teria vezem 2003 no kartédromo
lusitano do Algarves. Como o certame foi cance-
lado e o time brasileiro, que era considerado o
favorito ao titulo, estava afiadissimo, a empresa
patrocinadora da equipe premiou a dupla com
uma participacdo na Biland, com o trabalho de
box e adaptacao do kart, da Mingo Racing.

Domingos Zamora, da Mingo Racing,
apaixonou-se pela empreitada que permitia,
verdadeiramente, a inclusdo de deficientes no
kartismo e, com apoio do Clube Granja Viana e
das empresas Tecper e Refrigerantes Dolly, con-
seguiu aautorizacao de Jean Escriva (detentor da
marcainternacional) e do representante brasilei-
ro da entidade (Claudio Reis), para o lancamento
da categoria Parakart no Brasil. Julio Reis foi o
primeiro surdo do mundo a competirem provas
oficiais de kart e é o primeiro deficiente fisico
a chegar a graduacao top (ele é Graduado A).
Dédo, segundo seu pai, inspirou-se no exemplo
de Julio para comecar a competir de indoor. O
esforco de ambos, agora, é viabilizar a participa-
¢ao na 500 Milhas da Granja Viana de kart. Seria
o “Silent Kart” (CR).

Depoimento

“Socialmente, os
surdos sdo os mais ‘discri-
minados’ dentre as defici-
éncias, pois a dificuldade

extrema de comunicagdo
!F os isola de todos os meios
lefenk sy deconvivio.Até noaspecto

governamental, pois quando se fala em ‘deficiente’,
lembra-se de cadeira de rodas. ‘Acessibilidade’ virou si-
nénimoderampa paraparaplégicoou banheiropara
cadeirantes. Oesporte é umadas poucas alternativas
de incluséo social dos surdos e a FASP tem recebido
bem essa comunidade e os dois mais velozes do pla-
neta sdo de Sao Paulo. Como pai, posso dar o depoi-
mento do constante carinho e aten¢do do Professor
Carpinelliparacom o Julio (foto), que sempre o incen-
tivou eaté barrou atentativade tirarem-nodas pistas,
pois um piloto e seu preparador ‘entendiam” que era
perigo a existéncia na pista de um concorrente que
ndo ouvia..” (Cldudio Reis)
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1910, Luiz Valente revela com alegria

a honra de ter participado de uma
fase muito importante do automobilismo
brasileiro, em seus primérdios. Cercado por
seus troféus e cheio de entusiasmo, quando
o assunto é corrida de automovel, é um dos
remanescentes do tempo das Carreteras e
dos carros Mecénica Nacional.

Sua trajetéria comegou em 1948, com os
chamados “adaptados de corrida”, e perdu-
rou até 1961, quando deixou as pistas aos
51 anos. Mas essa auséncia foi momentanea,
pois retornou em 1963, quando comprou
dois carros. Um deles foi uma Alfa Corvette,
de Justino de Maio, e o outro era uma Car-
retera Ford 34, adquirido de um mecanico
que a estava preparando e desistiu. Neste
chassi, instalou um motor Ford F600. Com
esses veiculos péde correr por mais algum
tempo, sozinho ou em dupla com seu filho.
A parada definitiva ocorreu em 1966, aos
56 anos. Neste depoimento para a Revista
da FASP, colhido pelo pesquisador Paulo
Peralta, Luiz Valente relembra um pouco
daqueles tempos historicos:

Paulistano nascido em 16 de outubro de

Paixao de crianca

“Puxa! Adoro (corrida de automoével,
mesmo aos 99 anos)! Agora eu gosto mais é
de Férmula 1, ndo perco uma. Eu acho que jd
nasciencima de um automével. Com 16 anos
jd dirigia. Tenho carta de motorista hd mais
de 80 anos! A primeira corrida que assisti foi
aquela na Avenida Brasil (GP Cidade de Sao
Paulo, 1936). Afmeu gosto por corridas ficou
muito forte, ndo perdia uma. Quando ainda
ndo era corredor, vivia no ambiente de corri-
das, me enturmando”.

Paulo Peralta

A estréia

“Minha estréia para valer foi em 1948,
com um carro que eu mesmo fabriquei. Na
verdade, eu e os meus colegas Id de onde eu
trabalhava, a Duchen. Era um adaptado de
corrida, mas com uma carroceria propria que
eu fiz. Aprimeira corrida foiem Campinas (SP).
Erafederado, tinha a ‘caderneta’ de condutor,
naquela época o automobilismo néo era mui-
to comentado. Anos 50, as corridas eram bas-
tante disputadas, mas o automobilismo nédo

Fotos Arquivo Pessoal de Luiz Valente

era muito bem organizado. Quando o Angelo
Juliano assumiu (1957), as coisas melhoraram
muito. Era o ‘Mosquito Elétrico’, organizava e
tudo tinha que sair certo”.

Os carros

“De carretera eu sé6 corria a Mil Milhas.
Participei de sete delas. As de 1956, 1957, 1958,
1959, 1960, 1961 e 1965. Usava o meu carro
de passeio, um Ford Coupé 1938, motor V8
(8BA). Eu transformava sé para a Mil Milhas.
Era todo envenenado. Bom, ele era ruim de
freio, mas gostava do carro. Naquela época
eu era mocgo, ndo tinha temor de nada. O 38
tinha freio mecdnico, que modifiquei para
hidrdulico, ficou mais ou menos. Gostava
mais de correr com Mecdnica Nacional,
os “charutinhos”, os verdadeiros carros de
corrida, gostava muito da velocidade (Em
1950, construiu seu Mecanica Nacional de-
finitivo, ndo mais um ‘adaptado de corrida’,
mas continuou fiel a mecanica Ford com o
‘Duchen Especial 22’ com o qual correu até
a prova 500Km de 1960. Depois, vendeu-o
para Antonio Carlos Aguiar)”.

Os custos

“A firma onde trabalhava me ajudava,
eles gostavam de automobilismo. Fazia tudo
Id, construia, preparava e reparava. Eles me
patrocinavam também, eu fazia propaganda
dos ‘Biscoitos Duchen’ e eles me pagavam.
Cada corrida eu ganhava um pouco, indepen-
dentemente do que recebesse nas corridas. Os
prémios eram meus"”.

Emocao e despedida

“Chegar em 2° lugar na primeira prova
500Km (1957, no Autédromo de Interlagos)
foi uma grande emocdo. Néo era fdcil, era
muito esforgo, jd pensou? Parei de correr de-
finitivamente em 1966, com 56 anos. Depois
disso, fui pouco ao autédromo, mas gosto
muito disso tudo até hoje”. o ]
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Luiz Valente, hoje (ao alto); ainda no carro, sendo entrevistado no Recife, em 1949 (detalhe) e o Duchen 22 (1950)
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Imprensa

A genialidade de
Marcus Zamponi

Antes de se tornar
uma referéncia

no jornalismo de
automobilismo,

ele trabalhou com
Max Mosley na
extinta equipe
March de Férmula 1

e vocé é apaixonado porautomobi-

lismo e devorador de publicagcdes

especializadas, seguramente é

leitor assiduo de Marcus Cicero
Zamponi, jornalista de tal forma diferen-
ciado que sua trajetéria foi e continua
sendo referéncia para muitos dos atuais e,
certamente, para futuros profissionais do
setor. Ele dispensa sobrenome editorial. E
0 Zampa, e ponto final.

Essa condicdo superlativa foi constru-
ida ao longo dos anos, sempre de forma
apaixonada. Quem tem o privilégio da con-
vivéncia, ja presenciou cenas
de todos os tipos. Da ira quase
incontroldvel (quase jogou
um computador pela janela
porque a maquina estava com
“pau”) as lagrimas de emocao
diante de um simples gesto de
carinho. Do humor afiado as
inacreditaveis demonstracdes
de generosidade (foram tantos
os colegas por ele ajudados
que a lista j4 estaria na casa das
centenas). Do texto irretocavel
(algumas das melhores maté-
rias do nosso automobilismo
tém a assinatura de Marcus
Zamponi) aos rabiscos inde-
cifrdveis que nem ele mesmo
entende, as vezes.

Moldado na forma mais
pura para a formacao de um
profissional dedicado ao es-
porte, Zampa chegou ao jor-
nalismo de automobilismo com

@ Revista FASP

uma bagagem de “piroco”, termo cunhado
por ele préprio. Designa aquele cara tarado
por automobilismo. Filho de militar, nunca
teve nada da disciplina que a vocacdo pater-
na poderia supor. Ao contrario, aventurou-
se pela vida e foi buscar subsidios para sua
jornada como jornalista de automobilismo
no “olho do furacéo”.

E foi justamente na equipe March de
Férmula 1, cujo dono, entre outros, era um
“tal” de Max Mosley, onde Zampa foi traba-
Ihar nos anos 70. Seguiram-se a passagem
histérica na Auto Esporte, assessoria de
imprensa dos mais importantes pilotos e
eventos do Brasil, coberturas internacionais,
gerenciamento de carreiras, representacao
de categoria, repérter especial da Motors-
port Brasil e eterno colunista da revista
Racing. Desde a sua criacdo por Sérgio
Quintanilha, a Racing ja passou pelas mais
radicais mudancas. Até o proprio Quintani-
Iha deixou a empresa, mas nunca a coluna
do Zampa deixou de ser publicada.

Tivesse conduzido sua carreira de jorna-
lista de automobilismo em terras européias,

Fotos Vinicius Nunes

Marcus Zamponi teria, seguramente, fama
mundial. Ndo porque se atirou ao chao
para, agarrado aos pés de Isabel Reis, fazer
com que a big boss da Motorpress ouvisse
uma idéia sua. Nem porque trope¢ou numa
carenagem, destruindo-a, correndo para
dar uma paulada em José Pedro Chateau-
briend, que o ofendera. Muito menos por ter
pensado que Clay Regazzoni fosse viado, e
vice-versa, tudo por causa de um gato que
rocava as pernas de ambos durante um
almoco naInglaterra. Nada disso. Teria fama
mundial pelo génio que é.

Essa genialidade, felizmente, esta
viva, limpida, em uma cabeca brilhante.
A producdo jornalistica é incanséavel e o
seu livro, maravilha das maravilhas, esta
pronto, sé esperando um patrocinador
para torna-lo de alcance publico. O privi-
légio de Ié-lo, que ja tive, estaria, assim,
ao alcance de todos. Enquanto isso ndo
acontece, seus trabalhos estdo por ai, em
jornais, revistas, sites, radio e TV. Tudo isso
porque ele é Marcus Zamponi, primeiro e
Unico. (Américo Teixeira Jr.) - ]

Zampa recebe o carinho de Bird Clemente, dois gigantes do esporte, cada um a seu modo
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